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Проблемы логистики лесных
грузов Свердловской области
О современных проблемах логистики лесных грузов Свердловской области в условиях формирования конкурентного рынка оперирования подвижного состава на железнодорожном транспорте.

Мелкие отправки, транспортно-логистический узел, контейнеризация, консолидация, ритмичность.  
По лесопромышленному комплексу региона существует такая особенность, как раздробленность производителей. Предприятия отправляют готовую продукцию железнодорожным транспортом: всего 146 отправителей осуществляют погрузку на 62 станциях по Свердловской области
.

Таблица 1. Максимальные расстояния между точками погрузки лесных грузов (география отправок)
	Верхнекондинский участок

	Алябьево – Верхнекондинская
	45 км

	Верхнекондинская – Агириш
	73 км

	Тавдинский участок

	Тавда – Туринск-Уральский
	97 км

	Туринск-Уральский – Ирбит
	59 км

	Ирбит – Алапаевск
	143 км

	Сосьвинский участок

	Алапаевск - Ерзовка
	69 км

	Ерзовка
- Предтурье
	42 км


В среднем получается около 2 грузоотправителей на одну лесопогрузочную станцию. Большинство из них – мелкие производители с объемом отправления 3-4 вагона в месяц, расположенные в отдаленных регионах, на малодеятельных участках, где отсутствует выгрузка полувагонов. Подсыл вагонов таким клиентам в отдаленный регион с отсутствием попутной загрузки операторским компаниям не выгоден.
Для решения такой задачи необходим транспортно-логистический узел в регионе, который бы осуществлял консолидацию, накопление и маршрутные отправки грузов, что существенно снизит стоимость перевозки и наладит ритмичность отправок. 

Около 65% лесных грузов Свердловской области – продукция с добавленной стоимостью – от досок и брусьев до более сложных грузов, более половины (почти 60%) которой отгружается на экспорт.
Пиломатериалы предприятия Свердловской области экспортируют преимущественно в страны СНГ (около 70%), более 50% из которых составляют Азербайджан и Узбекистан. Почти 10% в назначении перевозок леса составляют страны Европейского союза, преимущественно в Финляндию. Около 7% продукции лесопромышленного комплекса отправляется в Египет через порт Новороссийск.
Свердловская область находится в средней полосе России. Объективно, из-за большого расстояния до границ трудно конкурировать по экспорту древесины низкой степени переработки с другими регионами. Сибирский лес ориентирован на Китай, лес Северо-западного региона – на Финляндию.
Главным направлением решения озвученной проблемы может быть развитие контейнеризации лесных грузов, которая на данный момент по региону составляет 2,7%. Опять же нужна компания, которая будет консолидировать весь груз в Серовском регионе, к примеру. Большинство предприятий лесного комплекса не имеют технической возможности отгрузки в контейнерах, поэтому первым шагом может стать организация логистического узла, с которого будут осуществляться отправки контейнерными поездами. 
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Следует отметить, структура вагонного парка на сети дорог неуклонно меняется. Доля приватных вагонов растёт, а инвентарных вагонов «РЖД» снижается (рис. 1).
Рис. 1. Динамика изменения структуры вагонных парков

на сети железных дорог за 2003-2010 гг., % [1]

При текущей обстановке с переходом инвентарного подвижного состава в разряд приватного, грузоотправители лесного комплекса испытывают острый дефицит погрузочных ресурсов. До сих пор до 80% лесных грузов отгружается в вагонах инвентарного парка, так как ставки операторов играют существенную роль в формировании себестоимости продукции.

Для предприятий лесного комплекса также характерна неравномерность предъявления грузов. Лесопромышленные предприятия не производят погрузку в выходные и праздничные дни, в результате погрузка в воскресный день в 5 раз ниже, чем в рабочие дни. Обусловлено это тем, что не работают таможенные посты и фитосанитарный контроль.
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Рис. 2. Посуточная динамика предъявления лесных грузов на Свердловской дороге в ноябре 2010 г.
Такие колебания в объемах предъявления грузов дестабилизируют работу транспорта (при условии, что погрузка производится на малоинтенсивных участках), и приводят к дефициту погрузочных ресурсов в отдельные периоды.

Поэтому в новых технологиях перевозок лесных грузов должна присутствовать ритмичность отгрузки продукции, согласованность контрольных органов с работой производителей.
В условиях рынка грузовых перевозок на железнодорожном транспорте проблемы конкурентоспособности продукции предприятий целесообразно решать на уровне региональных логистических систем.

Наличие оператора, который бы консолидировал продукцию ЛПК в регионе, наладил партионность и ритмичность отправок посредством контейнерных поездов, разрешит проблему дефицита погрузочных ресурсов и снизит транспортную составляющую в конечной цене продукции.
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Problems of logistics of timber in Sverdlovsk region.
The article is about the modern problems of timber logistics in Sverdlovsk region in conditions of the competitive market formation in the sphere of rolling stock operation in railway transportation.
Small shipment, transport and logistics unit, containerization, consolidation and the rhythm.


































































� По аналитическим материалам Свердловского ТЦФТО – структурного подразделения ЦФТО – филиала ОАО «РЖД».





